Jautajumi:

1. Latvijai Iidz 2030. gadam jasamazina siltumnicefekta gazu emisijas Eiropas
Savienibas Kopigo centienu regulas aptvertajas nozares vismaz par 17 %
salidzinajuma ar 2005. gadu. Kadus tris konkrétus pasakumus transporta
sektora jusu politiskais speks 1stenotu 15. Saeimas darbibas laika, un kadu
izméramu rezultatu ar tiem paredzéts sasniegt Iidz 2030. gadam?

PROGRESIVIE uzskata, ka transporta emisiju samazinasana japanak, radot cilvékiem &rtas,
pieejamas un konkuretsp&jigas alternativas privatajai automasinai, nevis tikai sadardzinot
parvietoSanos. Tapéc 15. Saeimas laika Tstenosim tris galvenos pasakumu blokus.

1. Vienota, digitala un videi draudziga sabiedriska transporta sistema.

IeviesTsim vienotu bilesu un tarifu sistému visa Latvija, savienojot vilcienus, regionalos
autobusus un pilsétu sabiedrisko transportu. Dzelzcelu attistisim ka sabiedriska transporta
mugurkaulu, tam pieskanojot autobusu kustibu un palielinot reisu biezumu galvenajos
mobilitates koridoros. Mazak apdzivotas teritorijas attistisim transportu péc pieprasijjuma.
Vienlaikus digitaliz€sim transporta planoSanu un parvaldibu, daudz plasak izmantojot realos
pasazieru plismu un mobilitates datus. Kur tas ir tehniski un ekonomiski pamatoti,
sabiedriskaja transporta pariesim uz bezemisiju risinajumiem.

Merkis Iidz 2030. gadam: vienota elektroniska bilete visa Latvija un vismaz par 10 % vairak
sabiedriska transporta pasazieru.

2. Paatrinata Latvijas autoparka pareja uz bezemisiju transportu.

Turpinasim mérketu atbalstu bezemisiju transportlidzeklu iegadei, prioritati dodot
majsaimniecibam ar zemiem un vidgjiem ienakumiem, daudzb&rnu gimeném, lietotu
elektroauto iegadei un komerctransportam ar lielu gada nobraukumu. Klimata finanséjumu
koncentr&sim uz risinajumiem, kas dod lielako un izmé&ramo CO: emisiju samazinajumu.
Vienlaikus biitiski paplasinasim uzlades infrastruktiiru, 1pasi pie daudzdzivoklu majam un
regionos, ka ar veicinasim lieljaudas uzlades infrastruktiiras izveidi uzneémumiem.

Meérkis lidz 2030. gadam: vismaz 30 % no jaunregistrétajiem vieglajiem automobiliem ir
bezemisiju transportlidzekli un izveidoti vairaki lieljaudas uzlades punkti pie daudzdzivoklu
majam un autostavvietas.

3. Valsts rada pieméru ar sava autoparka zalinasanu.

Noteiksim skaidru valsts parvaldes un valsts kapitalsabiedribu autoparku parejas grafiku uz
bezemisiju transportlidzekliem. Publiskajos iepirkumos bezemisiju transportam jakliist par
standarta izveli visur, kur tas ir tehniski un ekonomiski pamatoti. [znémumi saglabajami tikai
objektivi pamatotos gadijumos, pieméram, operativajam, aizsardzibas vai specializ€tajam
transportam.

Merkis Iidz 2030. gadam: vismaz 50 % valsts parvaldes autoparka ir bezemisiju
transportlidzekli un no 2030. gada jaunajos vieglo automobilu iepirkumos virzamies uz 100
% bezemisiju transportu.
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2. PaSreizéjas bezemisiju un mazemisiju transportlidzeklu iegades atbalsta
programmas budZets ir 40 miljoni eiro, un ta paredzéta lidz finanséjuma
izlietojumam, bet ne ilgak ka Iidz 2029. gada beigam. Vai jasu politiskais speks
atbalsta §1s programmas saglabasanu un péctecibu? Vai atbalstam butu jabut
pieejamam arl uznémumiem bezemisiju viegla un smaga komerctransporta
iegadei? Ludzam noradit paredzeto atbalsta apmeéru, sanémeéju loku,
piemérojamos nosacijumus un finanséjuma avotu.

PROGRESIVIE atbalsta bezemisiju transportlidzeklu iegades programmas saglabasanu ari
péc pasreizgja finans€juma izlietojuma. Atbalstam jabit prognozgjamam vismaz lidz 2030.
gadam, lai majsaimniecibas un uzn€mumi varétu planot transportlidzeklu nomainu.
Majsaimniecibam saglabatu atbalstu jaunu un lietotu bezemisiju automobilu iegadei, lielaku
atbalsta intensitati paredzot majsaimniecibam ar zemiem un vid&jiem ienakumiem un
daudzbérnu gimeném. Atbalsta apmérs biitu diferenc€jams atkariba no transportlidzekla un
sanéméja, saglabajot papildu atbalstu veca, piesarnojoSa automobila utilizacijai. Programmas
péctecibu primari finansétu no EKII un Modernizacijas fonda lidzekliem, ka ar citiem
pieejamajiem ES klimata finans€juma instrumentiem.

Atbalstam jabit pieejamam arT uznpémumiem bezemisiju viegla un smaga komerctransporta
iegadei. Prioritati dotu mazajiem un vidgjiem uznémumiem, taksometru un koplietoSanas
transportam, socialo un veselibas apriipes pakalpojumu sniedzgjiem, pilsétu piegddém un
pedgjas judzes logistikai, ka arT transportlidzekliem ar lielu gada nobraukumu, kur pareja uz
bezemisiju transportu dod lielako CO2 samazinajumu.

Uznémumiem atbalsta intensitati diferencétu atbilstosi uznémuma lielumam un
transportlidzekla kategorijai, lielaku atbalstu paredzot MVU un bezemisiju smagajam
komerctransportam, kur cenas starpiba ar iekSdedzes transportlidzekli joprojam ir bitiska.
Nosacijumos japaredz transportlidzekla registracija un galvena izmantoSana Latvija,
aizliegums to noteiktu laiku atsavinat, nobraukuma un sasniegta emisiju samazinajuma
uzskaite, ka art dubulta finans€juma nepielausana.

3. PaSreizéja valsts atbalsta programma paredz vienadu 4000 eiro atbalstu jauna
elektroauto un jauna areji ladéjama hibridauto jeb PHEV iegadei. Vai atbalstat
klimata finanséjuma izmantoSanu PHEYV iegades subsidéSanai? Ja ja, ka biitu
japarbauda to faktiska izmantoSana elektriskaja reZima un sasniegtais CO:
emisiju samazinajums? Ja né, kam So finanséjumu vajadzetu novirzit?

PROGRESIVIE neatbalsta vienada 4000 eiro klimata finanséjuma pieskir$anu gan pilniba
elektriska automobila, gan ar€ji ladeéjama hibridauto jeb PHEV iegadei.

PHEV faktiskais emisiju samazinajums ir loti atkarigs no ta, vai automobilis tiek regulari
uzladéts un cik liela dala braucienu tiek veikta elektriskaja rezima. Ja tas netiek regulari
ladets, realas emisijas var biit butiski augstakas par laboratorija noteiktajam. Tap&c vienads
valsts atbalsts BEV un PHEV nenodrosina vienadu un prognozéjamu klimata ieguvumu.
Tiesi tapéc, stradajot valdiba, panacam Ministru kabineta uzdevumu Satiksmes ministrijai un
Klimata un energétikas ministrijai izvértet PHEV faktisko izmanto$anu un turpmako
nepiecieSamibu tos atbalstit no klimata finanséjuma.
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Uzskatam, ka atbalsts PHEV iegadei biitu pakapeniski izbeidzams, ieverojot jau uznemtas
saistibas. Klimata finans€jums janovirza tur, kur iesp&jams sasniegt lielaku un izméramu
emisiju samazinajumu, taja skaita, lietotu bezemisiju automobilu iegadei, lielakam atbalstam
majsaimniecibam ar zemiem un vid&jiem ienakumiem, vecako un visvairak piesarnojoso
automobilu nomainai, uzlades infrastruktiirai pie daudzdzivoklu majam un bezemisiju
komerctransportam ar lielu gada nobraukumu.

Mgs uzskatam, ka klimata finans€jumam jaatbalsta risinajumi, kas par katru ieguldito eiro
dod péc iespgjas lielaku un pieradamu CO: emisiju samazinajumu.

4. Eiropas Savieniba paslaik tiek apspriests Eiropas Komisijas priekslikums no
2035. gada noteikto jauno vieglo automobilu un viegla komerctransporta CO:
emisiju samazinajuma méerki mainit no 100 % uz 90 %, saglabajot tirgi ar1
atseviSkus PHEYV un iekSdedzes dzing€ja transportlidzeklus. Kadu Latvijas
nostaju $aja jautajuma Eiropas Savienibas lemumu pienemsSana aizstavetu jiisu
politiskais speks?

PROGRESIVIE aizstavétu pasreiz&jo 100 % CO: emisiju samazinajuma mérki jaunajiem
vieglajiem automobiliem un vieglajam komerctransportam no 2035. gada.

Musuprat, Eiropai ir svarigi saglabat skaidrus, vienotus un ilgtermina prognozgjamus
noteikumus. Autorazotaji, bateriju razotaji, energétikas uznémumi un uzlades infrastruktiiras
attistitaji jau Sobrid pienem miljardiem eiro vertus investiciju lémumus, balstoties uz noteikto
2035. gada meérki. Noteikumu maina procesa vidi dotu nepareizu signalu gan uzn€mumiem,
gan patérétajiem.

Meérka samazinaSana lidz 90 % varétu paléninat investicijas bezemisiju transporta un uzlades
infrastruktiira, paildzinat Eiropas atkaribu no importétas naftas un palielinat risku, ka Eiropas
autobiives nozare tehnologiski atpaliek no Kinas un citiem strauji augosiem elektrotransporta
razotajiem. Turklat mazaks emisiju samazinajums transporta nozimétu, ka lielaks emisiju
samazinasanas slogs biitu jauznemas citam nozarém.

Vienlaikus esam gatavi diskutét par Sauri definétiem un tehnologiski pamatotiem
izn@mumiem, piem&ram, specializétam transportam vai transportlidzekliem, kas izmanto
pieradami klimatneitralas degvielas. Tacu $adi izn@mumi nedrikst klait par veidu, ka faktiski
turpinat plasu fosilas degvielas automobilu tirdzniecibu pec 2035. gada.

5. Kadu konkrétu bezemisiju transportlidzeklu ipatsvaru Ilidz 2030. gadam biitu
janosaka valsts parvaldes, valsts kapitalsabiedribu un valsts finanséto
sabiedriska transporta pakalpojumu autoparkos? Vai biitu saglabajama iespéja
ministrijam un citam iestadém noteikt iznemumus no tiro transportiidzeklu
publiska iepirkuma prastbam?

PROGRESIVIE uzskata, ka valstij pasai jarada piemérs transporta zalinasana. Ka valstij
nevajadzetu prasit iedzivotajiem un uznémumiem pariet uz tiraku transportu, ja ta pati savos
iepirkumos nav gatava radit pieméru. Tapéc lidz 2030. gadam biitu nosakami skaidri
minimalie bezemisiju transportlidzeklu Tpatsvara merki.

Merkis butu vismaz 50 % bezemisiju transportlidzeklu centralas valsts parvaldes un
ministriju autoparkos, valsts kapitalsabiedribu vieglo automobilu parkos un valsts un
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pasvaldibu finansé&taja pils€tu sabiedriskaja transporta.Savukart no 2030. gada jauniem valsts
parvaldes vieglo automobilu un pilsétu autobusu iepirkumiem biitu javirzas uz 100 %
bezemisiju transportlidzekliem.

Regionalaja un starppilsétu sabiedriskaja transporta pareja jaisteno atbilstosi tehnologiju
pieejamibai un marsrutu specifikai, arvien lielaku lomu dodot elektroautobusiem, bateriju
elektrovilcieniem un citiem bezemisiju risinajumiem.

Izne@mumi ir saglabajami, bet tikai objektivi pamatotos gadijumos, operativajam, glabSanas
un aizsardzibas transportam, specializ€tajai tehnikai, ka art marSrutiem un pakalpojumiem,
kuriem vé&l nav tehniski vai ekonomiski samérigas bezemisiju alternativas vai nepiecieSamas
uzlades infrastrukturas.

Izn@mumus nevajadzetu laut katrai iestadei noteikt péc saviem ieskatiem. Tiem jabtt
terminétiem, publiski pamatotiem un apstiprinatiem centralizeta kartiba. Pieprasot iznémumu,
iestadei biitu janorada arT pamatojums un plans, ka un kad ta paries uz bezemisiju risinajumu.

6. Vai atbalstat valsts lidzfinanséjuma programmu kopgjas elektroinfrastruktiras,
kabelu, viedas jaudas vadibas un uzlades punktu izbuivei pie esoSajam
daudzdzivoklu majam? Kadas izmainas regulejuma, elektrotikla piesléguma
nosacijumos un tarifos nepiecieSamas, lai Latvija ieviestu "tiesibu uz uzladi"
principu un uzlades ierikoSanu padaritu vienkar$aku un finansiali pieejamaku?

Valsts atbalstam primari butu jasedz ta infrastruktiiras dala, kuru individualam iedzivotajam
ir sarezgiti vai nesamérigi dargi izbtivét vienam paSam, projektésanu, kopgjos kabelus un
sadales infrastruktiiru, nepiecieSamo piesléguma jaudas palielinasanu un viedo jaudas vadibu.
Tas lautu p&c tam katram dzivokla Tpasniekam pieslégt savu uzlades punktu ar butiski
mazakam izmaksam.

Vienlaikus Latvija biitu jaievie$ skaidrs “tiesibu uz uzladi” princips. Dzivokla 1pasniekam
jabiit tiestbam par saviem lidzekliem ierikot uzlades punktu, ja tiek ievérotas tehniskas un
ugunsdrosibas prasibas un netiek nesamérigi aizskartas citu paSnieku intereses. Kopgjas
infrastruktiiras izbiivei javienkarSo dzivoklu 1pasnieku lémumu pienemsana, bet individualai
uzladei japaredz princips, ka atteikums iesp&jams tikai skaidri noteikta termina un ar
objektivu tehnisku pamatojumu.

Tapat nepiecieSama standartizéta un atraka sadales sistémas operatora piesléguma procediira,
tipveida tehniskie risinajumi un skaidri atbildes termini. JanodroSina vienkarsa atseviska
uzlades patérina uzskaite un vieda uzlade, lai auto galvenokart tiktu 1adeti laika, kad
elektrotikls ir mazak noslogots un elektroenergija ir 1€taka.

Japarskata ar1 jaudas maksas pieméroSana koplietoSanas uzlades infrastruktiirai, lai projekta
sakumposma, kad uzlades punktu izmanto vél salidzinosi maz iedzivotaju, augstas fiksétas
izmaksas nekliitu par Skersli infrastrukttiras izbiivei.

7. Nosauciet Iidz trim konkrétiem lemumiem, likumdoS$anas iniciativam vai
projektiem, kurus jiisu politiskais speks pédéjo Cetru gadu laika ir Istenojis vai
atbalstijis ilgtspéjigas mobilitates un elektrotransporta attistibai. Vai esat gatavi
15. Saeimas laika veidot regularu sadarbibu ar nozares nevalstiskajam
organizacijam, tostarp LEAB, politikas un normativo aktu izstrade?
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P&dgjo &etru gadu laika PROGRESIVIE ir Tstenojusi un atbalstijusi vairakus ilgtspgjigas
mobilitates projektus. Ka tris konkrétus piemérus izcelam:

1. Vienotas biletes un integreta sabiedriska transporta attistiba. PaplaSinata iesp&ja viena
pirkuma apvienot braucienu Vivi vilciena visas tarifu zonas ar 90 mintiSu braucienu Rigas
sabiedriskaja transporta. Tas ir praktisks solis cela uz miisu nakamo mérki, vienotu bileti visa
Latvija un dazadu sabiedriska transporta veidu savieno$anu vienota sisteéma.

2. Parrobezu sabiedriska transporta savienojumi. Atbalstita Latvijas un Igaunijas
parrobezu autobusu satiksmes attistiba marsrutos Valka-Valga un Ikla-AinaZzi-Salacgriva. Tas
ir praktisks piemers tam, ka Baltijas valstis varam veidot par vienotu mobilitates telpu, kur
valsts robeza nav Skérslis nokltisanai darba, pie pakalpojumiem vai uz nakamo sabiedriska
transporta savienojumu.

3. Pieprasijuma balstita un bezemisiju mobilitate regionos. Esam atbalstijusi transporta
péc pieprasijuma attistibu mazak apdzivotas teritorijas, lai sabiedriska transporta pakalpojums
bitu pieejams arT tur, kur regularu autobusu reisu uzturésana nav efektivakais risinajums.
Vienlaikus esam atbalstijusi mérk&tu finans€jumu uzlades infrastruktiirai un bezemisiju
transportlidzeklu iegadei, tostarp socialo pakalpojumu sniedzgjiem.

Ja, esam gatavi 15. Saeimas laika turpinat regularu un strukturétu sadarbibu ar LEAB un
citam nozares nevalstiskajam organizacijam. PROGRESIVIE vienmér ir uzskatijusi, ka
kvalitativu politiku nevar veidot tikai ministrijas, tas izstrade ir jaiesaista nozare, uznémgéji,
pasvaldibas, eksperti un sabiedribas parstavji. Ta esam stradajusi ar1 [idz §im. Regulari
tiekamies ar nozaru organizacijam un uznémumiem, uzklausijusi to priekslikumus un
iesaistijusi tos risinajumu, normativo aktu un atbalsta programmu izstradé. Uzskatam, ka
atklats un regulars dialogs ar nozari ir nepiecieSama kvalitativas politikas sastavdala.
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